
La Restauración del Hispania



La Real Fundación Hispania de Barcos de Época 
presenta el proyecto más importante desde su 
creación: la recuperación de la embarcación histórica 
“HISPANIA”. Tras diez años de restauración, y 
después de haber destinado una gran cantidad de 
recursos económicos y humanos a este proyecto, el 
“HISPANIA” ya es una realidad gracias al impulso de 
la Real Fundación Hispania de Barcos de Época y a 
las entidades públicas y privadas que han contribuido 
a su recuperación con su ayuda desinteresada.

El “HISPANIA” es un cúter de vela cangreja de la 
clase “First International Rule 15 Metres Class”, 
diseñado por William Fife por encargo de S.M. El Rey 
Alfonso XIII, construyéndose en el astillero Karpard 
de Pasajes. 

Según los testimonios recogidos, el “HISPANIA” 
cosechó de las regias manos de su armador, 
numerosos trofeos en regatas nacionales e 
internacionales, por lo que fue considerado como 
uno de los mejores barcos de regatas en su clase. 
Ya en aquellos tiempos, la afición a los deportes 
náuticos era compartida por varios miembros de la 
Familia Real. 

El Hispania.
Un sueño hecho realidad

La Real Fundación Hispania de Barcos de Época, nace 
de la iniciativa que ya en su día diera S.A.R. Don Juan 
de Borbón (q.G.e.) a favor de la recuperación de viejos 
barcos amarrados en calas y puertos para evitar  
su estado de semi-abandono, e incluso algunos, 
esperando el trágico momento del desguace. 

Con la organización de la Regata Internacional de 
Barcos de Época que Él impulsó personalmente y a 
la que le dio Su nombre, se inició esta recuperación 
de actitudes positivas a favor de nuestro patrimonio 
cultural marítimo.



El paso del tiempo y los acontecimientos históricos que convulsionaron la primera mitad del siglo XX, hicieron 
casi desaparecer al “HISPANIA”, unidos a causas estructurales, como la electrolisis que sufrían los yates 
construidos con técnicas mixtas madera/metal. El “HISPANIA”, con su quilla quebrantada, su cuadernaje 
corroído  y su arboladura perdida hacía décadas, fue encontrado en ese lamentable estado, semivarado en una 
ribera británica que miraba al Canal de la Mancha, convertido en una precaria vivienda de un veterano marinero.

A partir del momento de su localización, se aunaron voluntades y apoyos con el objetivo de recuperar ese 
patrimonio naval histórico y salvarlo para nuevas singladuras. Esa fue la motivación primera para constituir la 
Fundación Hispania, hoy ya, Real Fundación Hispania de Barcos de Época, al considerar sus fundadores que el 
“HISPANIA” era una embarcación emblemática por su palmarés deportivo y su vinculación histórica a la Familia 
Real Española.

El ejemplo fue la recuperación del yate “TUIGA”. Un yate que, en 1909, el Duque de Medinaceli,  solicitó al 
mismo arquitecto naval del “HISPANIA”, William Fife, construir un barco gemelo que compitiera en igualdad de 
condiciones con el del Rey Alfonso XIII. Así nació otro 15 Metros igual que el “HISPANIA”. 

El proceso de restauración
El “TUIGA” fue encontrado en 1989, en un lastimoso 
estado, y se puso en manos de Fairlie Restorations, 
recuperándose completamente en 1993, año en el 
que comenzó a competir en regatas internacionales, 
cautivando con su elegancia y cualidades de navegación 
a cuantos lo contemplaban. Fue tal la admiración que 
despertó, que atrajo la atención del príncipe Alberto 
de Mónaco que buscaba un yate clásico, de prestigio, 
para competir con él, convirtiéndose  así en el buque 
insignia del Yacht Club de Mónaco, participando 
en regatas y en actos de representación, con éxito 
contrastado de imagen y publicidad.

El estudio y dirección del importante proyecto de 
restauración del HISPANIA, fue confiado a Astilleros 
de Mallorca, S.A. con la colaboración de “Fairlie 
Restorations” ambos de reconocida solvencia 
profesional. Esto no responde únicamente a una 
cuestión de imagen, sino por la importancia que 
tiene este proyecto para nuestros maestros de ribera, 
calafates, veleros y un sin fin de artesanos que, más 
adelante, deberán de ocuparse de su mantenimiento y 
puesta a punto.

Se trata, pues, de afirmar y potenciar a este sector 
de pequeños y medianos empresarios, su bien hacer 
ante los clientes potenciales – armadores nacionales y 
extranjeros – como suministradores de calidad sin tacha.



Con gran esfuerzo, aunando voluntades personales y 
concienciando a instituciones y empresas con nuestro 
proyecto vamos avanzando siempre con buenos vientos.

Desde aquel lejano día, en el que los trabajos de 
limpieza y clasificación, dieron paso a los de su 
restauración propiamente dicha, hasta el día de hoy han 
transcurrido largos y laboriosos periodos, por ello, es 
emocionante contemplar cada rincón del “HISPANIA” 
de forma minuciosa, detalles de líneas de cabinas, de 
elementos de cubiertas, hasta el grabado de proa.

Esta filosofía de recuperar nuestro barco lo mas fiel 
a como era, es un gran acierto. Una gran cantidad de 
documentos han sido analizados y discutidos para 
llegar a su puesta a punto.

Nos faltan pequeños flecos para terminar 
definitivamente el proyecto. Quisiéramos contar 
con entusiastas de la mar y de nuestro Patrimonio 
Cultural Marítimo que deseen incorporarse 
“Apadrinando” al “HISPANIA”.

El “HISPANIA” volverá en el 2008 a las aguas del 
Mediterráneo. La Fundación Hispania ha cumplido 
su objetivo y el elegante yate que fuera de S. M. el 
Rey Alfonso XIII, volverá al campo de regatas para 
competir con su impresionante estampa marinera y 
sus cualidades de navegación intactas.

La idea de recuperación del patrimonio histórico 
naval de España, que aunó voluntades, esfuerzos y 
trabajo, desde la Real Fundación Hispania de Barcos 
de Época, para rescatar del olvido y de la desaparición 
a estas joyas del ingenio humano, únicas y singulares,  
se van convirtiendo en realidad y son ejemplo y 
estímulo para todos los que sienten la belleza de la 
tradición marinera, la mar y el espíritu inmemorial de 
la navegación tradicional.

En atención a todas las circunstancias que concurren 
en el “HISPANIA”, ha sido declarado Bien de Interés 
Cultural (BIC) por la Administración competente.

El “HISPANIA”, así como también, el “GIRALDILLA”, 
ambos propiedad de esta Real Fundación, 
paralelamente a la función de formación de 
regatistas, están a disposición de Organismos, 
entidades, clubs, empresas y particulares para actos 
institucionales, deportivos, culturales y de promoción 
mercantil, como instrumento de imagen para acercar 
a la opinión pública el amor a la mar y el respeto al 
medio ambiente.

Ésta Real Fundación está reconocida oficialmente 
por el Ministerio de Educación, Cultura y Deporte 
(Protectorado de Fundaciones) y por  el Ministerio de 
Hacienda, en consecuencia, todos los importes de 
las aportaciones que recibe, gozan de deducciones 
fiscales, a favor de sus donantes.

El “Hispania” y 
su inmediato presente

Todos podemos ser “Hispania”



El “Hispania” y su 
campo de actividades. 

Los patronos de la Real Fundación Hispania de Barcos 
de Época consideran que poner el “HISPANIA” en 
condiciones de regatear puede ser la punta de lanza 
que mueva a asociaciones, clubs y regatistas a seguir 
su ejemplo y fomentar, de este modo, el interés por la 
restauración de los veleros clásicos. Sin embargo, la 
reconstrucción del “HISPANIA” representa mucho más 
que poner en la mar en condiciones de navegar a un 
barco con unos antecedentes deportivos importantes.

En lo deportivo, el “HISPANIA”, dispondrá de un 
equipo mínimo profesional de forma fija y permanente 
durante todo el año. Obviamente, descontando el 
tiempo necesario de mantenimiento, la Fundación, 
firmará protocolos de colaboración con Universidades, 
Federaciones Territoriales y Clubs para impartir 
cursillos de enseñanzas náuticas y prácticas de 
navegación, en lugares específicos. Con ese programa, 
amén de generar recursos económicos, se pretende 
crear una base de datos de regatistas con los que 
podría contarse para participar en competiciones. 

La filosofía de acción del “HISPANIA” viene 
determinada por el interés de participar en el mayor 
número posible de regatas y acontecimientos náuticos, 
a partir de un cierto relieve, tanto nacionales como 
extranjeros, representando a Clubs o entidades 
determinadas. De alguna manera, con este concepto 
de representatividad, se quiere poner al alcance 
de todas las entidades deportivas y culturales el 
“HISPANIA” como un bien patrimonial de todos, 
sin exclusivismos, bajo las fórmulas de convenio, 
mecenazgo y/o patrocinio.

En el año 2009, se celebra el primer centenario del 
“HISPANIA” y de su gemelo “TUIGA”, buque insignia 
del Yacht Club de Mónaco, con el que queremos 
compartir los campos de regatas nacionales e 
internacionales, celebrando los desafíos de antaño 
como una prueba estética de  gran belleza y singular 
valor deportivo, así como con otros barcos de su clase 
15 mts. F.I., que en un futuro se puedan incorporar.



Elementos conceptuales y factores positivos de 
Apadrinar el “Hispania”

Las razones que entendemos pueden favorecer el apoyo a la Real Fundación Hispania para este proyecto de 
restauración, se sustancian en los siguientes conceptos: 

Apadrina el “Hispania”
Conceptos	 coste euros

Casco y quilla			   1.100.000

Timon, subcubierta y cubierta		  500.000

Arboladura		  360.000

Transporte, diseño, asist. tecnica, seguros	 240.000

Salon y tapicerias		  200.000

Zona tripulacion y cocina		  150.000

Camarote de estribor		  150.000

Camarote de babor		  150.000

Herrajes de cubierta		  100.000

Pinturas, barnices y grabacion del nombre	 100.000

Velas		  100.000

Jarcia firme y de labor		  100.000

Motor y sistema propulsivo		    50.000

Instalacion electrica		    50.000

Equipo de salvamento y contraincendios	   50.000

Pertrechos y andamiaje		    50.000

Circuito de agua salada y bombas		    30.000

Instalacion de navegacion y electronica	      20.000

iva 16% + 
iedmt  (impuesto de matriculación) 12%	    980.000

Totales	 4.480.000

1.	 Patrono institucional colaborador. En defensa del 
patrimonio cultural y marítimo, recuperando una 
“joya” náutica de carácter histórico, singular y 
único. 

2. 	 Propiciar la afición del sector mas joven hacia la 
vela deportiva en embarcaciones clásicas. 

3. 	 El “HISPANIA”, una vez restaurado, es un bien 
patrimonial y por lo mismo vigente como tal en el  
transcurrir de los años. 

4. 	 Su mantenimiento es didáctico, dado que se 
recuperan conocimientos técnicos que no han de 
quedar en el olvido de la ingeniería naval. 

5. 	 Presencia Institucional en acontecimientos 
culturales y náuticos con un barco singular de 
carácter deportivo y brillante historial. 

6. 	 Equipo por la vía de las competiciones náuticas 
con un mensaje que conjuga armoniosamente 
“deporte y espíritu de superación”. 

7. 	 La relación – asociación con el “Hispania” significa, 
en la medida de lo deseable un acercamiento entre 
Fuerzas Armadas – Universidad – Sociedad Civil – 
Clubs Náuticos, etc.” 

8. 	 Incorporación de logotipo en la papelería y sobres 
de la Fundación bajo el título de “Colaborador 
principal” 

9. 	 Presencia del “Logo” en los actos sociales de la 
Fundación. 

10. Incorporación del “Logo” en placa de plata en el 
interior de la embarcación 

11. Incorporación de tripulantes en las regatas en que 
participe el “Hispania”. 

12. Cesión de uso del “Hispania”, entre regatas, para 
navegación, actos de representación, etc.. 

13. Recepciones a bordo del “Hispania” y en su 
entorno. 

14. Derecho de uso del logo / silueta del “Hispania”. 

15. Promoción Textil. 

16. Promoción de objetos náuticos. 

17. Retorno de imagen positiva para el patrocinador 
bajo fórmulas de marketing - comunicación social. 

18. Beneficio fiscal, con un retorno del 25 al 35% de 
las donaciones. 

19. Patrocinio de tripulaciones específicas, en 
formación y/o de participación en regatas 
específicas nacionales y/o internacionales. 

20. Otros indeterminados a consultar.

Eslora Total	 30,17 m.  
(Bauprés a punta final de la botavara)    

Eslora en cubierta	 23,22 m. 

Eslora linea flotación	 14,96 m.

Manga	 4,12 m.

Calado	 2,87 m.

Velámen	 412,22 m2.

Año construcción	 1909

Diseñador	 William Fife

Astillero	 Astilleros Karpard, Pasajes

Restaurado por  	 Astilleros de Mallorca y 
	 Fairlie Restorations

Datos Técnicos del 
“Hispania”



Relación de donantes
Consell de Mallorca
Departament de Medi Ambient
Govern de Les Illes Balears
Conselleria de Medi Ambient
Direcció General de La Mar
Ports de les Illes Balears
Ministerio Agricultura, Pesca y Alimentación
Ministerio de Industria, Comercio y Turismo
Fundación Innovamar
Gerencia del Sector Naval
Pymar

Albiñana, Ricardo 
Arcusa, Mª del Carmen
Arroyo, Ricardo  
Benavente, Francisco
Bono, José Ramón
Bontoux, Gregoire
Borrás, Antonio
Cobarro, Alvaro y Laura
Diez-Paso, Tomás
Eguiagaray, Juan Carlos
Espinosa, Emilio
González-Aller, Antonio
Huguet, Joan
Jardón, Eduardo  
Latorre, Agustín
Leste, Teodoro de
López-Sors, José Luís
Mayor, Pedro
Ortega, Sergio
Poole, Fernando
Rodríguez-Villa Aramburu, Borja
Rodríguez-Villa Matons, Andrés
Ruiz, Germán
Sánchez-Rodrigo, Carlos 
Serratosa, Rafael
Suñer, José 
Syrett, Jonathan  
Vickers, Bárbara

Akzo Nobel – Pinturas International  
Andamios de Baleares 
Asisa
Asoc. Orl de Mallorca, S.L.
Astilleros de Mallorca 
Azahara, S.L.  
Barclays Bank
BNP Paribas España
Cahispa, S.A. Seguros Generales
Camper & Nicholsons International
Clinvest, S.L.
Industrial Comenec, S.L.
Kafloat
Meliá Palas Atenea  
Nigorra – Habitat Golf Santa Ponsa
Pinmar 
Protonautic
Radichio, S.L.
Remolques Marítimos, S.A.
Sercoin , S.A.
Told Nautic 
Unisport Consulting, S.L.

Esta lista se ampliará mensualmente, publicándose el 
nombre de los nuevos donantes en nuestra página web: 
www.fundacionhispania.org

Nombre	 Apellidos

Empresa		  DNI/NIF

Dirección

C.P.	 Población			    

Provincia

Teléfono	 Fax	 Móvil

E-mail

Si desea recibir la correspondencia en su oficina, por favor  indique también el nombre de la 
entidad, cargo y departamento, dirección completa, teléfono, fax y e-mail

Boletín de Adhesión

Simpatizante, con una aportación a partir de

Amigo, con una aportación a partir de

Asociado, con una aportación a partir de

Patrocinador, con una aportación a partir de

Cooperante, con una aportación a partir de

Aliado, con una aportación a partir de

Benefactor, con una aportación a partir de

Protector, con una aportación a partir de

Senador, con una aportación a partir de

Predilecto, con una aportación a partir de

(en todas las aportaciones se expedirá recibo oficial acreditativo)

Por mediación del presente les manifesto mi deseo de adherirme a los fines de la “Real 
Fundación Hispania de Barcos de Época” en calidad de:

300  Euros

     600  Euros

  1.500  Euros

  3.000  Euros

  6.000  Euros

12.000  Euros

30.000  Euros

50.000  Euros

100.000  Euros

300.000  Euros

Talón/cheque bancario nominativo a favor de “Real Fundación Hispania de Barcos de 
Época” que se adjunta.
Transferencia bancaria a favor de “Real Fundación Hispania de Barcos de Época”: 
BARCLAYS BANK, cta. n° 0065 - 0022 - 19 - 0004324896. (Por favor, adjuntar fotocopia 
de la transferencia.)

Fecha y firma:



Real Fundación Hispania de Barcos de Época

Consell de Cent, 318, 3° 1ª - 08007 Barcelona 
93 488 00 49 / 93 487 73 56

NIF: G - 81.753.550
www.fundacionhispania.org

Las fotografías son cortesía de Patrimonio Nacional y de la Real Fundación Hispania de Barcos de Época.
Deposito legal:
Diseño e impresión: Atmosfera Gràfica

Esta edición ha sido posible gracias a la colaboración de Barclays Bank.


